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one same podczas przecierania. Niebezpie-
czenstwa tego nie ma, jesli uzyje sie owych
,2wykilych” lakieréw olejnych czy nitro - doty-
czy to réwniez elementéw mechanizmu. Ele-
menty te patynujemy nastepujgco: lekkimi
dotknieciami pedzla z zageszczong farbg
~malujemy” widoczne zewngtrzne krawedzie,
ktore blyszczg, przeguby, czopy korbowe, krzy-
zulce i ich prowadnice, trzony tiokowe, jarzma
kulisy i napedy suwakow. Potem lekko prze-
cieramy wszystko szmatkg, starajgc sie nie
odstania¢ niepozgdanych metalicznych poty-
skéw. Jest to wstepne patynowanie napedow.
Nie czekajgc, az ono wyschnie, patynujemy
ostoje, omijajac gniazda tozyskowe i kontakty
elektryczne do sprezynek. Ostoje patynujemy
stemplowaniem i wytgcznie pionowymi rucha-
mi szmatki (po wstepnym zasmarowaniu pedz-
lem). Uwazamy, by raczej nie pobrudzi¢ cylin-
drow. Teraz, zndw na nic nie czekajgc,
montujemy ponownie zestawy kotowe, pamie-
tajac o poprawnym ustawieniu kgtowym pod-
czas umieszczania ich w ostoi - nic ,na site”!
Ostoje z zestawami odkfadamy ,do gory no-
gami”, nastepnie patynujemy czes$¢ dolng i -
uwaga! - sprezynki kontaktowe, a raczej te ich
powierzchnie, ktére do kontakiu nie sg potrzeb-
ne, a moga nienaturalnie pobtyskiwaé przez
kota. Teraz juz mozna poprawnie wszystko zto-
zy6 i przykreci¢ na state. Pokrecajgc kolem
zebatym napedzajgcym srodkowy zestaw
sprawdzamy, czy wszystko dziala poprawnie
i jesli tak - patynujemy mechanizm ostatecz-
nie. Poprawiamy nienaturalne przetarcia, inne
za$ uwydatniamy (krzyzulce z prowadnicami,
wodziki i prowadnice suwakow). W przeguby i

na trzony tlokowe puszczamy po matej kropli

oleju (zegarmistrzowski nr 4, Castrol-Hobby czy
Inhibol lub nawet oryginalna, parowozowa ,dy-
namowka”, bardzo dobra) i poruszamy kilka-
krotnie mechanizmem - poniewaz farba nie jest
jeszcze wyschnieta, miejsca te naturalnie sig
dotrg. Poprawiamy jeszcze pionowymi rucha-
mi szmatki wyglad zaciekéw i odstawiamy
gotowe podwozie parowozu do wyschniecia.
Uwaga: zacieki na mechanizmie nie pocho-
dzg od rdzy, tylko od oleju, totez nalezy wia-
Sciwie dobrac¢ kolory: do czerni dodajemy nie-
co brazu i doswiadczalnie rozrzedzamy farbe,
patynujgc do odpowiedniej gestosci - dobrze
jestwyprébowac poza modelem. Oprécz tego
warto dodac, ze wszelkie operacje wymonto-
wywania zestawow kotowych i pdzniejsze za-
biegi utatwi znacznie czgéciowy demontaz cy-
lindréw - nalezy je wysuna¢ z obsad w ostoi,
uprzednio odigczajagc rury odlotowe. Nie jest
to jednak tatwa czynnoé¢, dlatego mozna jg
pominggc.

Obudowa modelu

Pora na obudowe. Zajecie sie tym solidnie
wykonanym, metalowym w wiekszosci ele-
mentem modelu wymagac bedzie sporo
umiejetnosci i wyobrazni. Zauwazamy, ze ele-
menty osprzetu kotfa i porecze wykonano z
tworzywa i osadzono ,nha wcisk” w Korpusie
obudowy - bez wklejania. Czesci te majg ty-
powe nadlewy formierskie, ktore trzeba usu-
na¢. Poza tym rury zasilajgce kociot wraz z
zaworami za bardzo odstajg od kotta. Zaczy-
namy wiec od ostroznego usunigcia tych ele-
mentéw - tak, aby ich nie uszkodzi¢. Wycig-
gamy zawory zasilajgce i wysuwamy rury z
otworéw w budce. To samo robimy z zawora-
mi odbiorczymi na zbieralniku pary i wysuwa-
my wrzeciona. Nastepnie wyjmujemy porecze
uwazajae, aby nie urwaé delikatnych czopi-
kéw opraw. Wyjmujemy réwniez pradnice.
Zaznaczam, ze metalowy korpus obudowy
jest bardzo dobrze pomalowany - uwazajmy
wiec, aby nie uszkodzi¢ powtoki przy tych i
pozniejszych czynnosciach. Usunmy teraz
nadlewy na tworzywie za pomocg skalpela,
przywracajgc elementom pozgdany, okragly
ksztaft. Mozna by je wymieni¢ catkowicie na
czesci firmy Weinert, jednak to dla wielu z nas
zbyt droga inwestycja. Zasilanie kotta powin-
no z obu stron bardziej do niego przylegac.
W tym celu musimy zrobi¢ miejsce na kolan-
ka rur zasilajgcych, podfrezowujac stopien
znajdujgcy sie na przedniej cianie obu skrzyn
wodnych. Cylindrycznym frezem dentystycz-
nym o $érednicy ok. 1,2 mm osadzonym w
recznej miniwiertarce nacinamy te stopnie tuz
przy cylindrycznej powierzchni kotta, gtebo-
ko az do przedniej $cianki zbiornika wodne-
go. To bardzo trudna operacja, wymagajaca
odwagi i pewnej reki, aby nie uszkodzi¢ mo-
delu - ale warto zaryzykowac. Wazne: po kaz-
dej operacji skrawania doktadnie wydmuchu-
jemy i wymiatamy opitki. Nastepnie skracamy
o ok. 1-1,5 mm kwadratowe czopiki osadcze
zaworéw zasilajgcych, dopasowujemy je, ste-
piajgc ostre krawedzie skalpelem oraz osa-
dzamy na nowo zespoly zasilajace. Poprawia-
my, jesli co$ nie wyszio, dopasowujemy
wszystko ostatecznie, btyszczgce miejsca po
frezowaniu zaczerniamy matymi kropelkami
farby modelarskiej (czarny mat lub pétmat)
i osadzamy ostatecznie zespoly zasilajgce.
Jesli pasujg zbyt luzno - wklejamy je cyjano-
akrylatem. Jednak ci, ktérzy zdecydujg sig
wykona¢ zawory pozarowe, muszg jeszcze
poczekad z ostatecznym montazem. Zawory
Weinerta odcinamy jak na rysunku, osadza-
my w szczypcach lub imadetku i nawiercamy
w cylindrycznej koricéwce zagtebienia o Sred-

Wykonanie zaworéw pozarowych
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nicy 1 mm na ok. 0,5 mm. Otrzymamy w ten
sposdb imitacje ztgcza Storza. Z drugiej stro-
ny przylutowujemy pasek z blaszki mosigzne;
0,3 mm, o wymiarach 1 x4 mm, ktéry po pod-
gieciu stanie sie obejma, ulatwiajgcg osadze-
nie zaworow na rurach zasilajgcych w miej-
scu, gdzie rura zagina si¢ w dot do kolanka.
Po doswiadczalnym, poprawnym ustawieniu
»pozarnikow” utwierdzamy je kroplami cyja-
noakrylatu i malujemy na czarno, najlepie;
natryskowo. Dopiero wtedy ostatecznie osa-
dzamy zespoly zasilajgce.

Teraz reszta osprzetu: po prawej stronie
wykonujemy z drutu miedzianego o $rednicy
0,3 mm przewod powietrzny do regulatora
biegu sprezarki i osadzamy go w otworze, kto-
ry nawiercamy w czeéci podwoziowej (patrz
rysunki). Wykonujemy tez imitacje przewodow
powietrznych hamulca, wiutowujgc doswiad-
czalnie wygiete druty miedziane o $rednicy 0,5
mm na plaskowniki osadcze z blachy i malu-
jemy je natryskowo na czarno.
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