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WARSZTAT MODELARZA

listwie, dotyczgce naprawy gidwnej lub sredniej,
danych hamulca itp. radze sobie darowac. War-
to natomiast wykona¢: pod tabliczkami w przed-
nim dolnym rogu $ciany budki - przynalezno$é
do dyrekciji i do parowozowni; na bocznych scia-
nach skrzyr weglowych u dotu - ,Wegiel 2t"; w
tylnych dolnych naroznikach bocznych $cian
skrzyr wodnych - ,Woda 7m®” i wreszcie z przo-
du dymnicy u gory oraz na tylnej écianie skrzyni
weglowe] pomiedzy latarniami nieco u gory - ,
TKi3-87". Napisy mozna wykonaé réznie. Ja wy-
konuje je zwykle recznie, pedzlem pisakiem, od-
powiednio dobrang pod wzgledem gestosci
farbg modelarskg bialg (,Model Master"), for-
mujac litery ,punktowo” i korygujac znieksztat-
cenia zaostrzong w szpic i zwilzong terpentyng
zapatka. To bardzo mozolne | wyczerpujgce za-
jecie, ale przy dobrym wzroku, odpowiedniej
koncentracji i do$wiadczeniu powstaja napisy
wymiarowe i czytelne. Mozna je potem z lekka
przybrudzi¢, gdy sg nienaturalnie $nieznobiate
- przyttumi to ewentualne niedoktadnosci, ktére
przy tej metodzie sg nie do unikniecia. Mniej za-
awansowanym nie polecam jednak tego spo-

Wykonanie prasy smarnej Friedmanna z napedem;
(nieoznaczone, mafe prostokgciki to kawalki izola-
cji, ktérymi zabezpieczamy elementy mechanizmu
poprzez wklejenie na drut).

sobu. Lepiej, jesli kto§ ma niezadrukowane pot-
fabrykaty kalkomanii lub nawet jej $cinki (bez
druku), wykonaé na nich napisy komputerowo i
nastepnie nafozy¢ kalkomanie. W ostateczno-
§ci mozna wydrukowa¢ napisy komputerowo na
czarnym papierze samoprzylepnym, wycigc i
naklei¢ - ma to jednak te wade, ze napisy bedg
wygladaty jak na nakladanych tabliczkach, pod-
czas gdy w rzeczywistosci sg one malowane bez-
posrednio na parowozie. Najlepszy sposob, nie-
stety drogi, to skorzystanie z maszyny zwanej
tamponiarka, jesli ma ktos taka moziiwos¢. Wy-
bér pozostawiam czytelnikom. Teraz mozna juz
zamontowac fukowg porecz na dymnicy u gory.

Na koniec musimy wréci¢ do czesci pod-
woziowej, pozostato tam bowiem jeszcze kilka
rzeczy do wykonania. Najtrudniejszg z nich jest
imitacja prasy smarnej Freidmanna z ruchomym
napedem. Samg dwukomorowg prase wypifo-
walem z kawatka ofowiu wg orientacyjnych wy-
miaréw podanych na szkicach. Pret napedu na-
lezy wykonac¢ z drutu stalowego lub mosigznego
o $rednicy 0,3-0,4 mm (nie miedzianego, jest
za malo sztywny), a jego diugosc¢ i ksztaft usta-
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li¢ doswiadczalnie. Sposob wykonania ilustrujg
szkice. Prase smarng mocujemy na pomoscie
z lewej strony za pradnica, na drucianych sztyf-
cikach, ustalajgc doswiadczalnie jej potozenie.
Malujemy jg na czarno, pret napedny - na czer-
wono. W oryginale smarownice napedza pret,
taczacy sie z wodzikiem suwaka. W wybranym
modelu mechanizm ustawiony jest jednak na
jazde do przodu przy minimalnym napetnieniu,
skutkiem czego skok ruchu suwaka jest maty.
Lepiej wiec potgczy¢ pret napedny z gornym
koricem jarzma kulisy - wtedy | skok mamy wigk-
szy, i ruch napedu smarownicy wyrazniej widac.
Jak to zrobi¢? Dosé fatwo: po zdjeciu lewej dzwi-
gni nawrotczej (s osadzone na wcisk) frezem
dentystycznym o $rednicy 0,7 mm wykonujemy
na jarzmie od gory rowek, jak pokazano na szki-
cach. W rowek ten wiutowujemy nastepnie od-
powiednio wygiety kawatek szpilki krawieckiej
o $rednicy 0,7 mm - wygiecie w do przodu ,w
schodek” jest konieczne dla zapewnienia prze-
gubowi swobody ruchu. Ostroznie z lutowaniem
- grzanie krotkie, ,momentowe”, aby nie rozto-
pi¢ pobliskich elementéw z tworzywa. Dalej po-
stepujemy juz tylko wg szkicow i smarownica z
napedem gotowa.

Dajgey sie tatwo wyjgé zespot drabinek wej-
Sciowych malujemy na czarno - w cafosci lub tyl-
ko gorne powierzchnie stopni wg uznania. Na-
stepnie patynujemy boczne skrzynie narzedziowe
i czotownice - ,okienka” widoczne w gornej cze-
éci czolownicy tylnej warto przedtem wypetni¢
czamag, matowg farba modelarska, bo w orygi-
nale sg one przelotowe. Pamigtamy ze zacieki
majg zwykle kierunek pionowy. Warto tez wstep-
nie przemalowac¢ na czarno pochwy zderzakow.

Z kolei z prawej strony, pod budkg maszy-
nisty, instalujemy wediug szkicéw tzw. tréjnik ha-
mulcowy, pomalowany na czarno. Zaktadamy
zespdt drabinek, potem wézek przedni (oczy-
wiscie po jego spatynowaniu). Wstepnie przy-
mierzamy obudowe i patrzymy, gdzie wewnatrz
budki wida¢ razgcy czerwony kolor - jest to tyl-
ny wspornik silnika, ktéry nalezy pomalowac na
czarno matowg farbg. Nastepnie montujemy sil-
nik ze stelazem, zamocowujemy, a znajdujaca
sie nad silnikiem folie zabezpieczajgcg rowniez
czernimy. Przed ostatecznym zalozeniem obu-
dowy uruchamiamy naped modelu i ,na biegu”
doczyszczamy ostatecznie obrecze két, przykla-
dajgc do ich powierzchni tocznych papier scier-
ny o granulacji ok. 800, po czym wykonujemy
prébe jazdy. Jesli wszystko jest w porzadku - za-
ktadamy i mocujemy obudowe. Wklejamy na-
stepnie imitacje wezy hamulcowych (moze trze-
ba je bedzie skrocié, zwlaszcza z przodu - moga
blokowa¢ ruch wodzka), zaktadamy sprzegi.
Jeszcze tylko ostateczna préba jazdy, moze ja-
ka$ drobna kosmetyka i model gotowy. Autor
wprawdzie wykonal jeszcze po swojemu nowg
gwizdawke parowa, bo ta oryginalna nie jest naj-
lepsza, lecz wymaga to posiadania tokarki ze-
garmistrzowskiej i umiejetnos¢ pracy na niej, a
to juz wykracza poza ramy tego artykutu. Doty-
czy to takze smarownic tzw. ,kieliszkowych” na
skrzyniach suwakowych, ktérych opis pomijam.
Wykonalem jeszcze $lady rdzy w wylotach za-
wordéw pozarowych i w poblizu klap wiewowych
oraz $lady kamienia przy zaworach zasilajgcych
- wg zasad patynowania farbami artystycznymi.

Jest to niemaly i niefatwy zakres pracy, ale
opis musiat by¢ maksymalnie zwigzly z uwagi
na szczuptosc¢ miejsca w ,SK”. Dlatego podajg
kontakt telefoniczny do mnie - gotéw jestem od-
powiedzie¢ na kazde pytanie dotyczgce tego
artykutu i pomdc rozstrzygna¢ watpliwosci:
(0-44) 649-11-15 lub 0-605 360-551.

Zbigniew Molenda 43



