PLANY MODELARSKIE

Swiat kolei 3/2001

Przepusty
kolejowe

Dotychczas na famach Swiata kolei
byly prezentowane plany mode-
larskie budynkéw kolejowych.
Pora na zmiane ,asortymentu” -
w obecnym numerze prezentu-
jemy pierwszg czes¢ plandw bu-
dowli inzynieryjnych wystepuja-
cych na polskich kolejach.
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1. Prostopadie i skosne usytuowanie przepustu wzgle-
dem osi toru.
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Przepusty sg najliczniej wystepujgcymi bu-
dowlami inzynieryjnymi. Najwigkszg grupe
tych obiektow stanowig niewielkie przepusty
wykonane w tych miejscach, gdzie linia kole-
jowa przecieta koryto matych rzek, strumy-
kéw, rowdw odwadniajgeych lub tam, gdzie
nasyp pod tor kolejowy przecig! tzw. linig
splywu wod po istniejgcym terenie.

Przepusty wystepujg na liniach kolejowych
tak licznie i majg tak réznorodng konstrukcje,
wielkos$¢ i usytuowanie, ze niniejsze plany
modelarskie pokazujg tylko kilka zasadni-
czych typow tych obiektow, w oryginale wy-
stepujacych na terenie Pomorza.

Przepusty to budowle, na ktdrych zawsze
wystepuje tzw. naziom, czyli grunt, pozwala-
jgcy na zastosowanie nad obiekterm typowej
nawierzchni kolejowej. To odroznia je od
mostoéw, wiaduktow i estakad. Elementem
najbardziej widocznym jest wlot i wylot prze-
pustu, czyli jego glowice, znajdujgce sig z
obu stron korpusu ziemnego - nasypu, na
ktorym znajduje sie linia kolejowa.

Na rysunku 1 pokazano dwa najbardziej
charakterystyczne sposoby usytuowania
przepustu: skosnie lub prostopadie do osi
znajdujgcego sie nad nim toru.

2. Rodzaje glowic przepustow - aksonomelria:
a) gfowica czolowa

b) glowica ukosna

¢) glowica ukosna z podwyzszong gardzielq
d) glowica kolnierzowa

g

Ceglany przepust skie,obny w km 3,5 linii Konotop - Su/echdw.

Fot. S. Fedorowicz

Rysunki 2 i 3 obrazuja réznice pomigdzy
glowicami: czolowg, ukosng i kolnierzowg
oraz pokazujg, w jaki sposob ksztaftuje sig
skarpy nasypu w rejonie réznego rodzaju
glowic. Przyklad przedstawia glowice prze-
pustow rurowych, ale analogicznie uksztal-
towa¢ mozna glowice w przepustach skle-
pionych i ramowych.

Dalsze rysunki sg szczegolowymi pla-
nami kilku rodzajow najbardzie] typowych
przepustow
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3. Rodzaje glowic przepustow - widok z gory z ukszial-
towaniem skarp:

a) glowica ukosna

b) glowica czofowa

¢) glowica kolnierzowa
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; 4. Przepust rurowy (0,80 m z betonowa glowica czofowa: 5. Przepust rurowy (0,80 m z betonowa glowica skosna:
- a) widok od czola a) widok od czola
i b) przekroj podfuzny b) przekrdj podfuzny

¢) potwidok - polprzekrdj z gory (bez naziomu) c) potwidok - polprzekrdj z gdry (bez naziomu)

i) | 1 [l l ]

.
| 6. Zelbetowy przepust ramowy 2,0x 2,5 m z zelbetowg g/‘ow/ca ukosna:
i a) widok od czofa

i b) przekrdj podfuzny
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7. Karmienno-ceglany przepust sklepiony 1,2x 1,5mz
kamienng glowicg ukosna:
a) widok od czola |

b) przekrj podiuzny l\
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Przed zasypaniem (bez nawierzchri)

FAYs. 8
' a) przekioj podiuzny przepustu (poprzeczny do kierunku toru);
- D) przekioj poprzeczny przepustu w 0si toru;
) widok przepustu od strony wiotu;
) widok przepustu z gory (przed | po ulozeniu na nim nawierzchni kolejowey).

Narys. 415 pokazano najmniejsze obiek-
ty - przepusty rurowe o srednicy 0,80 m (w
skali HO ( 9,3 mm), na rysunku 6 - przepust
ramowy (prostokatny) - w oryginale wyko-
nany z prefabrykowanych elementow zelbe-
towvch, za$ na rysunku 7 - najbardziej typo-
wy dla budownictwa kolejowego z przetomu
XIX i XX wieku kamienno-ceglany przepust
sklepiony. Ten ostatni moze by¢ wykonany
zarowno jako obiekt o éwietle 1,2 na 1,4 m
jaki2,4na28m.

Rysunki 4-7 wykonane sg w skali HO. llosc
linii wymiarowych ograniczono na nich do nie-
zbednego minimum, podajgc jedynie $wiatto
otworow przepustow. Pozostale brakujace
wymiary nalezy, jak zawsze, ,zdjg¢" bezpo-
Srednio z rysunkow. Oczywiscie wysoko$é
nasypu (naziomu) oraz diugos$c¢ kazdego
przepustu i jego usytuowanie wzgledem toru
mozna uksztaltowac dowolnie, zaleznie od
potrzeb, ksztatu terenu i niwelety toru. Za-
chowac nalezy tylko wymiary podstawowych
elementow - zwlaszcza w glowicach.

Przepust, wykonany w modelu, z pew-
noscig uczyni makiete bardziej realistyczng
wprowadzajgc do modelowego krajobrazu
najczesciej wystepujaca budowle inzynie-
ryjng na praktycznie wszystkich liniach kole-
jowych Polski.

Narys. 8 pokazano typowy dla lokalnych
linii przepust otwarty. Mimo nazwy "przepust"
nie ma on naziomu pomiedzy nawierzchnig
kolejowg a obiektem. Jest to wiasciwie maly
mostek, skladajacy sie jedynie z przyczol-
kow, w ktorym nie wystepuje pomost. Naj-
czesciej byl stosowany na kolejach wasko-
torowych, ale réwniez na normalnych kolejach
trzeciorzednych wystepowat i nadal wyste-
puje dos¢ powszechnie.

Na rysunku oznaczono: podkiady na-
wierzchni kolejowej (1); podkiadki, w orygi-
nale wykonane z blachy o gr. 3 mm (2); sta-
lowe prety (kotwy) taczace przyczoiki z piytg
fundamentowg (3); rozpory - stalowe belki
dwuteowe NP 118 (4); zwir - stanowigcy pod-
budowe fundamentu (5); izolacje - wykona-
ng z dwoch warstw papy (6); szyny nawierzch-
ni kolejowej (7).

Rysunek sporzgdzono w skali 1:87 (HO).
W oryginale przepust ten ma $wiatio 0,60 m.
Przy budowie modelu niezbedne wymiary
nalezy okreslic poprzez zmierzenie ich na
rysunkach.

Leszek Lewinski
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