Wiadukty i mosty drewniane

Drewniane obiekty inzynieryjne byly zawsze traktowane jako budowle tymczasowe i prowizo-
ryazne. Wznoszono je w czasie odbudowy uszkodzonych przez dziatania wojenne, powodzie lub
inne zywioly elementéw infrastruktury kolejowej. Czesto powstawaty takze wowczas, gdy na
obiekty stafe (stalowe, betonowe) inwestorom brakowato funduszy lub w sgsiedztwie duzych
prac inwestycyjnych, gdy na czas budowy konieczne byto zorganizowanie tymeczasowych objaz-

doéw i dwupoziomowych skrzyzowan.

.Prowizorki”, jak wiadomo, w naszym kraju cechu-
je wyjatkowa diugowiecznos¢. Dlatego jeszcze dzi-
siaj mozemy spotkac pewng ilos¢ tego typu obiek-
tow. Sg wéréd nich zaréwno wiadukty drogowe nad
torami jak i mosty lub wiadukty kolejowe. Trzy
2 nich zaprezentowane zostang w formie plandw
modelarskich.

Drewniane obiekty inzynieryjne sg bardzo ,mo-
delarskimi” budowlami. Znazna ilos¢ splatajacych
sie ze sobg belek i bali tworzacych azurowe, prze-
strzenne konstrukcje oraz mozliwos¢ odtworzenia
ich w modelu z tego samego materialu, z ktérego
wykonano je w oryginale, powodujg, ze na makie-
dle sg one zawsze zauwazane przez ogladajgcych.
Dla modelarza natomiast wykonanie tego typu
obiektu w miniaturze stanie sie z pewnoscig nieza-
pomniang przygoda - spotkaniem z materiatem,
z ktérego budowanie bywa jednoczednie fatwe
i trudne - w zaleznosci od rozmiaréw i ksztattu wy-
konywanego elementu. Drewno to budulec, ktory
.Wciaga"” i stawia coraz wieksze wymagania przed
tworca. Do tego jest to materiat powszechnie do-
stepny, a w ilosciach potrzebnych modelarzowi -
tani.

Zaprezentowane w tym numerze obiekty to
dwa drewniane wiadukty drogowe nad liniami ko-
lejowymi oraz most kolejowy.

Pierwszy z nich jest tymczasowym wiaduktem,
ktérego konstrukcja w oryginale skiada sie z drew-
nianych stupéw o $rednicy 25 cm stanowigcych fi-
lary obiektu oraz bali i desek, z ktérych wykonano
pomost i porecze. Dodatkowym, wzmacniajgcym
pomost elementem sg tzw. wigzki starych szyn ko-

lejowych, ktdre stanowig zasadniczg konstrukcje
nosng przesta. Wiadukt ten przeznaczony byt do
Jprzerzucenia” go nad linig dwutorowa, biegnacg
w gtebokim przekopie o stromych skarpach (1:1).
Zamieszczony na rysunku nr 1 przekréj podiuzny
i poprzeczny obiektu, uzupetniony o podstawowe
wymiary (w tym przekroje poszczegdlnych elemen-
tow) jest wystarczajgcg dokumentacjg umozliwia-
jac wierne odwzorowanie konstrukcji w modelu.

Podczas budowy modelu do nasladowania
wigzek z szyn uzy¢ nalezy szyn modelowych, z tym
ze wystarczy umiescic tylko dwie skrajne szyny
w widoznych wigzkach, a reszte szyn (niewidocz-
nych) zastapi¢ np. drewnianymi listewkami. Do wy-
konania desek najlepiej uzy¢ drewnianego forniru,
za$ krawedziaki, bale i belki wykonac z listewek,
zapatek i wykalaczek.

Drugi obiekt ma znacznie bardziej ztozong kon-
strukcje. Nosi on cechy obiektu przeznaczonego do
diugotrwatej eksploatacji, gdyz podpory posado-
wione zostaty na betonowych fundamentach. Do
wykonania pomostu i jezdni uzyto w oryginale
wylaznie drewna. DZwigary sa drewnianymi bel-
kami ufozonymi jedna na drugiej i potaczonymi ze
soba sciggami. Pomost wykonano z przecietych na
pot okragtych bali, na ktdrych umieszczono jezdnie
z desek. tadng sylwetke wiaduktu podkreslajg uko-
sne zastrzaly umieszczone pomiedzy podporami
a przestem. Na rysunku nr 2 przedstawiono prze-
kr6j podfuzny i poprzeczny wiaduktu, uzupeiniony
0 plan - rzut poziomy - ukazujgcy rozmieszczenie
fundamentéw pod podpory. Na rysunkach podano
podstawowe wymiary elementow i konstrukgji. Do

budowy modelu uzy¢ nalezy takich samych mate-
riatow jakie opisano przy poprzednim wiadukcie.

Drewniane mosty kolejowe sg obecnie rzadko-
Scig. Powszechnie stosowane obecnie dzwigary sta-
lowe wyparly drewno takze z prowizorycznych mo-
stow kolejowych. Jednak w latach minionych, szcze-
gélnie w dwudziestoleciu miedzywojennym i weze-
sniej, stosowanie drewnianych przeset byto rozpo-
wszechnione. W zwiazku z tym, ze modelarze esto
odzwierciedlajg na swych makietach ten wiaénie okres
historyczny, przedstawiamy jedna z propozycji - most
zbudowany w 1925 r. nad rzekg Olesnica w zasie
budowy linii kolejowej Kalety - Podzamcze.

Obiekt ten, o rozpietosci 21,15 m ma konstruk-
dje tzw. lezajowa. Przesto obiektu stanowig ,wiaz-
ki" drewnianych, okragfych belek, umieszczone po
ztery pod kazdg szyna. Na konstrukdji tej spoczy-
wa nawierzchnia kolejowa ztozona z obtych mo-
stownic (podkfadéw) i szyn. Podpory wykonano
z drewnianych pali usztywnionych zastrzatami i ry-
glami. Ciekawe jest to, ze most nie posiadat barie-
rek i pomostu umozliwiajacego bezpieczne prze-
chodzenie po nim np. pracownikom kolei. Namiast-
ke pomostu stanowity jedynie trzy rzedy desek
umieszczone pomiedzy tokami szynowymi.

Na rysunkach przedstawiono przekréj podtuz-
ny oraz przekroje poprzeczne mostu wykonane
w charakterystycznych miejscach (na podporze,
w przesle i na przyczétku). Podano tam podstawo-
we wymiary elementéw i konstrukgji. Do budowy
modelu uzy¢ nalezy takich samych materiatow, ja-
kie opisano w poprzednim numerze, tj. drewniane-
go forniru na deski oraz listewek, zapatek i wykata-
czek na krawedziaki, pale i belki.

Leszek Lewiriski
Zrodto
Budowa kolei paristwowej Kalety - Podzamcze
1925-26; album Zakt. Graf. ,Bibljoteka Polska"
w Bydgoszczy 1926 r.

Za udostepnienie rysunkéw obiektéw inzynie-
ryjnych z linii kolejowej Kalety - Podzamcze autor
dziekuje Panu mgr inz. Ireneuszowi Krzywickiemu - po-
siadaczowi oryginalnego opracowania z lat 1925-26
dotyczacego tej linii kolejowe;.
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